Stavba: ,ZST Levice, OV + SZZ* Projektova dokumentacia
DSPRS Cast F1: Projekt organizacie vystavby

1. IDENTIFIKACNE UDAJE OBJEKTU

1.1  Stavba

Nazov stavby: ZST Levice, OV + S7Z

Cast PD: F1 - Projekt organizacie vystavby

Miesto stavby: TU 3061 Starovo — Levice, DU 19 Zeleznitn4 stanica Levice
Kraj: Nitriansky

Okres: Levice

Katastralne Uzemie: Levice

Charakter stavby: Rekonstrukcia a modernizacia dopravnej cesty

1.2  Stavebnik

Nézov stavebnika: Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava
Klemensova ¢.8, 813 61 Bratislava
Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,

Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

1.3 Projektant
Spracovatel objektu REMING Consult a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

2. ZDOVODNENIE A PODKLADY

21  Zdévodnenie stavby

Vyhybky v ZST Levice boli obnovené pred elektrifikéciou stanice v rokoch 1984 aZz 1988 a v st¢asnosti doZivaju.
Navrhovana investicia pozostava z komplexnej rekonstrukcie vyhybiek a nadvazujucich kofajovych poli novymi
vyhybkami a kofajovymi pofami.

Stani¢né zabezpecovacie zariadenie (SZZ) bolo, v rdmci predelektrifikaénych Uprav, len upravené pre elektricku
trakciu. V sucasnosti je zastarané, personalne naro¢né na obsluhu. V rdmci stavby sa navrhuje vybudovat SZZ 3.
kategdrie vratane tratového zabezpeCovacieho zariadenia prifahlych tratovych usekov.

2.2 Podklady

Pre vypracovanie projektovej dokumentacie v stupni pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizéaciu
stavby (DSPRS) boli pouZité nasledovné podklady:

- Zmluva o dielo €¢.1100076953/2017/5400/051

- Investi¢né zadanie

- Geodetické zameranie tangovaného Uzemia

- Pochddzka a rekognoskacia dotknutého uzemia projektantom

- Z&very z pracovnych jednani a z konferenéného prerokovania stavby

- Prislusné technické normy, predpisy a vyhlasky

2.3  Suvisiace objekty a stavby

Suvisiacimi stavebnymi objektmi a prevadzkovymi subormi v ramci tejto stavby st vSetky SO a PS tejto stavby:

Stvisiacou stavbou je stavba ,A 14078 Komplexna rekonstrukcia SZZ v ZST Levice a TZZ smer Kozérovce".
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3. TECHNICKE RIESENIE

3.1 Existujuci stav

Zelezni¢na stanica Levice lezi v zkm 52,324 jednokolajnej elektrifikovanej trate Hronska Dibrava — Palérikovo.
Trat je v Useku Ziar nad Hronom — Zarnovica dvojkolajna. Je zaroveri odboénou stanicou pre trat Levice —
Starovo, ktora je jednokolajna, neelektrifikovana. Zelezniéna stanica je podla povahy prace: zmiesana,
zriadovacia a medzifahla. Je stanicou dispoziénou pre trate Levice — Sturovo, Levice — Zvolen a Levice — Nové
Zamky. Ku ZST Levice st pridelené nesamostatné stanice a vyhybne: Tekovsky Hradok, Tekovské Luzany,
Zeliezovce, Pohronsky Ruskov, Cata, Kalna nad Hronom, Lok, Be$a, Viyhybria Pial.

Zelezniéna stanica je tvorend desiatimi dopravnymi kolajami (1, 2, 3, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16), dsmimi
manipulaénymi kolajami (2a, 5, 5a, 5¢, 7, 9, 11, 14a) a siedmimi kolajami osobnitného uréenia (301, 301a, 301b,
302, 303, 304, 5b).

V Zelezniénej stanici sa nachadzajli 4 vyvySené, nekryté nastupiska — pri kolajach €. 1, 2, 3, 4, véetky o dizke 305
m. Pristup cestujlicich na nastupiska je zabezpe€eny priechodovymi mostikmi ku kazdému nastupisku, pricom je
umozneny prechod aj pre osoby so zniZzenou pohybovou schodpnostou.

V stanici sa nachadza kolajisko SRT Nové Zamky (uZivatel Zelezni¢na spolognost Slovensko, a.s.), odbogujtice
v stanici z kolaje €. 1 vyhybkou ¢&. 7, kolajisko SMSU ZTS TO Levice, ktoré odbocuje z kolaje ¢. 1, viecky ADM
Slovakia s.r.0. Levice vyhybkou P1.

Do stanice su zaustené vlieCky DELTA Realtrade s.r.o0. a vle¢ka ADM Slovakia, s.r.0.

Pri kolaji €. 5 sa nachadza skladisko a boéna rampa dizky 121 m, z toho 75 m kryta. Vedla kolaje &. 9 je 87 m
dlha bo¢na rampa urcena pre vSeobecnu nakladku a vykladku voziovych zasielok a na konci kolaje €. 14a je 22
m dlha ¢elna rampa.

Zelezniéna stanica Levice je vybavené zabezpetovacim zariadenim 1. kategérie v St. | a zariadenim 2. kategorie
v obvode stavadla St. 2.

Vyhybky v obvode St. | su prestavované ruéne, v obvode St. 2 s vyhybky €. 22, 25, 26, 27a, 27b, 29, 30, 31, 32,
33a, 33b, 34b prestavované pomocou elektromotorickych prestavnikov a ostatné rucne.

V prilahlych medzistaniénych Usekoch Levice — Velké Kozmalovce alevice — Tekovsky Hradok je
zabezpedovacie zariadenie 1. kategérie, telefonické dorozumievanie. V medzistaninom useku Levice — Kalna
nad Hronom je zabezpe€ovacie zariadenie 2 kategorie, reléovy obojsmerny poloautomaticky blok.

3.2 Navrhovany stav
3.21  Zakladné technické udaje

Vyhybky v ZST Levice boli rekonstruované v rokoch 1984 — 1988 pomerovymi vyhybkami s drevenymi podvalmi.
V suéasnosti je vacsina drevenych podvalov, ocelového materialu a sUCasti zabezpeCovacieho zariadenia
vyhybiek uZ opotrebovana a nezaistuje poZadované prevadzkové parametre vyhybiek.

V obvode St. I. je stani€né zabezpeCovacie zariadenie 1. kategdrie . Vyhybky su zabezpecené vymenovymi
zamkami ( bez vazby na navestidla ). Priecestie v km 0,490 je zabezpetené mechanickymi zavorami
obsluhovanymi zo St.I. V obvode St.2 je prechodné zabezpeCovacie zariadenie vybudované v roku 1986 s EMP s
vazbou na navestidla pre dopravné kolaje 1,2,3,4,6. Posun v obvode cele; ZST je nezabezpedeny.

Navrhovana investicia pozostava z nasledovnych ¢innosti:

- komplexné rekonstrukcia vSetkych vyhybiek vyhybkami sustavy zeleznicného zvrSku 49E1 2. generéacie,
vyhybky leZiace v kolajach €. 1, 2, 3, 4, 6 s navrhované s betonovymi podvalmi, v ostatnych kolajach
s drevenymi podvalmi, jestvujuce krizovatkové vyhybky €. 27ab, 33ab a 34ab su v navrhovanom stave
rozlozené do jednoduchych vyhybiek (€. 26, 27, 31, 33, 36, 32);

- vramci obnovy vyhybiek st navrhované rekonstrukcie pripojnych poli k vyhybkdm v rozsahu potrebnom
pre suvislé prechody roznych sustav Zelezni¢ného zvrsku, jestvujuce bezstykové kolaje v dopravnych
kolajach budu vo vyhladovom stave privarené k bezstykovym vyhybkam, za vyhybkami, ktoré su
v jestvujicom stave napdjané na stykovany tratovy Usek je navrhovana bezstykova uprava tratovych
kolaji v potrebnom rozsahu;
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- tratova kolaj Levice — Kozarovce je navrhovana na rekonstrukciu od vyh. €. 1 az za zelezniCné priecestie
v km 0,490, vratane Upravy pod priecestim sustavou Zelezniéného zvrSku 49E1; priecestie je navrhované
na rekonstrukciu celopryzovou konstrukciou v Sirke cesty, vratane upraveného chodnika pre peSich;

- priecestné zabezpeCovacie zariadenie vkm 0,490 sa navrhuje nové, 3. kategdrie, s prenosom
diagnostickych informéacii do nového SZZ Levice;

- navrhuje sa novy elektricky ohrev vyhybiek pre vyhybky umiestnené v dopravnych kolajach;

- v ZST sa navrhuje nové stani¢né zabezpedovacie zariadenie 3. kategorie (elektronické SZZ), umoziiujice
stavat zabezpeCené posunové cesty na vSetky manipulacné kolaje atiez na vleCky, s moZnostou
neskorsieho ovladania NZST Kalna nad Hronom a NZST Velké Kozmalovce.

Realizaciou vSetkych stavebnych objektov (SO) a prevadzkovych suborov (PS) vramci stavby sa dosiahne
normovych parametrov dopravnej cesty, Co prispeje k zvySeniu Urovne bezpecénosti a spolahlivosti zelezniCnej
prevadzky a je tiez predpokladom zniZenia nakladov na udrzbu infradtruktary.

4. TECHNICKY NAVRH POV

41 Kapacita a vyuzitie existujucich objektov

Vyuzitie existujucich pozemnych objektov pre zariadenie staveniska je predmetom postdenia, pripravy a dodavky
zhotovitela stavby. V pripade, ze nebude moZné vyuZzit existujuce pozemné objekty, je potrebné, aby zhotovitel
stavby v ramci globalu zariadenia staveniska vybudoval doasné objekty zariadenia staveniska (z mobilnych
buniek), ktoré budu situované v mieste prifahlom k miestu vykon&vania stavebnych prac.

4.2  Situovanie pléch na zariadenie staveniska

Upravy a vyuzitie navrhnutych plach zariadenia staveniska (ZS) budu stugastou postdenia, pripravy a dodavky
zhotovitela stavby. Projektantom navrhované plochy zariadenia staveniska - vid' prilohu ¢.2 situacia POV.
Pristup na stavenisko bude z Dostojevského ulice, pripadne z ulice Nadrazny rad.

4.3  Skladkové plochy

Projekt uvaZuje s nakladanim vytazeného Zelezniéného kameniva a s jeho priebeZznym odvozom na skladku vo
vzdialenosti 20km. Vyziskané kolaje a vyhybky, ktoré boli vzmysle predkategorizacie — Zapisnica
¢.120/112/2017, uréené na demontaz budu rozobraté na skladke do sucéasti a odvezené podla pokynov spravcu.
S kratkodobymi skladkovymi plochami nevyuZitého Zelezniéného materialu, ktory nebude priamo odvezeny sa
uvazuje v tesnej blizkosti zariadenia staveniska, na vhodnych spravcom definovanych pozemkoch ZSR - vid
prilohu €.2 situacia POV.

4.4 Napojenie zariadenia staveniska na energie

V dotknutom Uzemi je dostatoéne vybudovand infrastruktira inzinierskych sieti. Napojenie staveniska na
inZinierske siete nie je projektom organizacie vystavby Specialne rieSené a nepredpokladaju sa vysoké néklady
na vedenie dihych pripojok elektrickej energie ¢i vody. Zhotovitel v pripade potreby (ak nebude mozné vyuZzitie
existujucich pozemnych objektov), v ramci zariadenia staveniska osadi mobilné chemické WC.

4.5 RieSenie dopravy

Ako pristupové trasy k priestorom zariadenia staveniska a do obvodu stavby bude zhotovitel' stavby moct
vyuzivat cestnu siet, vybudovanu v okoli ZST Levice, ako aj Zelezni¢né trate.

451 Doprava po zeleznici

Zelezniéna doprava moze sluzit na prisun kolajovych mechanizmov dodavatela, potrebnych pre demontazne
prace a realizaciu objektov zel. spodku, zvrSku, osvetlenia, vonkajSich prvkov zabezpeCovacieho zariadenia,
pripadne dalSich prac suvisiacich s realizaciou predmetnej stavby a vyplyvajucich zo zvolenej technologie
dodavatela.

Zaroven moze byt zeleznina doprava vyuzita pre dovoz potrebného materidlu a odvozy vyziskanych materialov
zo vSetkych prac.
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452 Doprava po ceste

Dovoz potrebného materialu a odvozy vyziskanych materialov mézu byt realizované tiez cestnou dopravou.
Vzhfadom na predpokladané obdobie vystavby a rozloZenie prac a presunu materidlov do celého obdobia sa
stavba v cestnej doprave v okoli vystavby vyraznejSie neprejavi. Dopravné trasy pre stavebné a dopravné
mechanizmy a pre prepravu materialov pre stavbu si mozné po miestnych komunikaciach, po uliciach
Dostojevského a Nadrazny rad s napojenim na cestu |. triedy ¢.51.

4.5.3 Obmedzenia pohybu chodcov v bezprostrednom okoli vystavby a na stavenisku

Pohyb chodcov v bezprostrednom okoli vystavby méze byt, vzhladom na definitivnu podobu schvaleného planu
organizacie vystavby zhotovitela stavby, obmedzeny a to v rozdielnej miere podfa jednotlivych etap vystavby.
Bezpecnost chodcov v bezprostrednom okoli bude zabezpetena dodrZanim z&sad, uvedenych v Plane BOZP.
Vzhfadom na charakter stavby ako rekonstrukcie dopravného zariadenia s ponechanim dopravy v prevadzke, nie
je mozné uvazovat s uzavretim staveniska bez pohybu tretich osdb. Pohyb tretich oséb — cestujlcich — bude v
na stavenisku pravidelny a hromadny. Stavebné prace budu vykonavané v priestore bez vylucenia verejnosti.
Stavebnou pracou nesmie byt ohrozena bezpeénost a zdravie zamestnancov ZSR ako aj véetkych osob, ktoré
sa mdzu pohybovat a vstupovat do priestorov bez vylicenia verejnosti po&as realizicie stavebnych préac v stlade
s osobitym predpisom.
Pocas realizacie stavebnych prac musi zhotovitel vhodnym spdsobom zabezpecit' ochranu a vytvorit bezpe¢né
podmienky pre pohyb verejnosti a zamestnancov ZSR.
Podrobnosti musia byt stanovené v &leneni:

a) poziadavky na vypracovanie technologickych postupov,

b) poziadavky na vypracovanie schém umiestnia doCasnych prechodov pre verejnost vzhladom na

harmonogram prac,
c) poziadavky na rozmiestnenie bezpenostnych tabul s oznaCenim bezpeéného pristupu na docasny
prechod pre verejnost,

d) poZiadavky na vyznacenie a ohradenie koridorov a prechodov z&bradlim,

e) poziadavky na zaistenie pracovisk stavby zo strany pristupu verejnosti,

f) podmienky vstupu a pohybu zamestnancov ZSR na stavenisko.

4.6 Odpadové hospodarstvo

Nakladanie s odpadmi po€as vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie odpadového hospodarstva
SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi riadenia odpadového
hospodarstva na stavbe su:

- predchadzanie vzniku odpadov,

- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,

- environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov.
Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizéciou prace, doslednou separaciou
odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych situécii, najmé pocas
vystavby.
Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeéi poCas vystavby dodavatel stavebnych prac a pocas
prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami
opravnenymi vykonavat pozZadovany druh ¢innosti.
Odpad, ktory vznikne pri realizacii, bude odvezeny na ur€enu skladku. Odstranené vyhybky, prip. Casti kolaji a
iny zelezniCny material bude zlikvidovany alebo recyklovany podla pokynov spravcu.
Pripadné nebezpeéné odpady budu likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto
odpadov.
Predpokladana kategorizacia a mnoZstva odpadov su uvedené v Casti B Suhrnna sprava.

4.7  Vazba na existujuce inZinierske siete

Pred zalatim projektovych prac boli zistované a spravcami zakreslené a potvrdené inzinierske siete
nachadzajuce sa v SirSom zaujmovom uzemi stavby.

Zakreslenie inzinierskych sieti je sucastou koordinacnej situacie stavby a prislusnych PS resp. SO. Pred
zaciatkom vystavby je potrebné, aby dodavatel zabezpedil presné vytyéenie vietkych podzemnych inZinierskych
sieti. V miestach moznych kolizii treba realizovat rugnym vykopom sondaz hibky ulozenia a ak sa preukaze, ze
doch&dza ku kolizii, bude potrebné vzniknutu situéciu riesit za pritomnosti spravcu prislusného vedenia.
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4.8 Poziadavky na skusobnu prevadzku, objekty pred¢asne uvadzané do prevadzky

SkuSobna prevadzka a doba jej trvania vo vztahu k dokonéeniu a kolaudacii stavby je zavisla od priebehu
stavebnych prac. Skudobna a overovacia prevadzka bude prebiehat podla poziadaviek spravcu objektu/ suboru.
Spravcovia jednotlivych SO, PS a Casti stavby vznesi poziadavky na komplexné vyskusanie jednotlivych Casti
stavby.

Rozsah a spdsob postupného odovzdavania do docasnej prevadzky si dohodne zhotovitel stavby s investorom
na zaklade schvaleného postupu vystavby a preberacich konani.

4.9 Ochranné pasma

Ochranné pasma su podrobne rieSené v Prilohe Suhrnnej spravy Plan BOZP.

Vzhladom na rozsah stavby pri realizacii dojde k styku s mnozstvom ochrannych pasiem. Jednotlivé ochranné
pasma su zohladnené v projektovom riedeni stavby. Mozny z&sah do ochrannych pasiem je blizSie popisany v
jednotlivych stavebnych objektoch.

Osobitne treba spomen0t:
- ochranné pasmo drahy
- cestné ochranné pasma,
- ochranné pasmo vodarenskych zdrojov,
- ochranné pasma inzinierskych sieti.

Ochranné pasmo drahy je uréené zak. ¢ 513/2009 Z.z. o drahach v zneni neskorSich predpisov. V ochrannom
pasme drahy sa budu realizovat stavby suvisiace s modernizéciou zelezniénej trate (napr. nadjazdy, podjazdy,
pripojky inZinierskych sieti a ich rekonstrukcie a pod.).

Cestné ochranné pasma su ur¢ené na ochranu dialnic, ciest a miestnych komunikécii a premavky na nich mimo
zastavaného Uzemia alebo uzemia ureného na sivislé zastavanie. SU urené zédkonom €. 135/1961 Zb. v zneni
neskorsich predpisov a jeho vykonavacim predpismi.

Pri modernizacii Zelezni¢nej trate dojde k zasahu do existujlcich ochrannych pasiem ciest I, Il a Ill. triedy,
miestnych komunikacii, ale aj k vystavbe novych mimouroviovych krizeni, Uprave ciest a komunikacii a tym aj
vzniku novych ochrannych pasiem.

Ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle z&k. ¢. 364/2004 Z.z. o vodach sa zriaduju na ochranu
vydatnosti, kvality a zdravotnej bezchybnosti vody vodarenskych zdrojov. Ochranné pasma su zarovers pasmami
hygienickej ochrany.

Ochranné pasma inzinierskych sieti sa zriaduju na ochranu elektroenergetickych, plynarenskych a
telekomunikaCnych zariadeni a zariadeni na ochranu sUstavy tepelnych zariadeni. Ochranné pasma su uréené
zak. ¢. 251/2012 Z.z. o energetike v zneni neskorSich predpisov a zék. €. 351/2009 Z.z. o elektronickych
komunikaciach v zneni neskorsich predpisov.

V ramci stavby déjde k styku aj k Upravam tras resp. prelozkam elektrickych vedeni nn, vn, vvn, plynovych vedeni
NTL, STL a VTL, telekomunikaénych vedeni DK, MK, optickych kablov atd'.

V8eobecne pre projektovanie priestorového usporiadania vedeni technického vybavenia v obytnych zdnach
sidelnych utvarov plati ,STN 73 6005 Priestorova Uprava vedeni technického vybavenia“. Stanovuje zésady pre
usporiadanie vedeni ulozenych vo verejnych plochach a v priestore miestnych komunikéacii, vratane Usekov ciest
miestneho okruhu, pokial v prie€nom usporiadani nie su tieto Useky ciest len krajnicami. Norma nerieSi
usporiadanie vedeni technického vybavenia vzhladom k ostatnym pozemnym komunikaciam, draham (okrem
elektrickovych trati v priestore miestnych komunikacii), vodnym tokom, oblastiam so seizmicitou nad 6o a
zosuvnym uzemiam.

Elektroenergetické zariadenia
Podla §43 zékona €. 251/2012 Z.z.. o energetike a 0 zmene niektorych zékonov sl ochranné pasma stanovené
nasledovne:
(2)
Ochranné pasmo vonkajSieho nadzemného elekirického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po oboch
stranach vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od krajného vodiCa. Vzdialenost
obidvoch rovin od krajnych vodiCov je pri napati

a) od 1kV do 35KkV vratane

REMING CONSULT a.s. 5



Stavba: ,ZST Levice, OV + SZZ* Projektova dokumentacia
DSPRS Cast F1: Projekt organizacie vystavby

1. pre vodiCe bez izolacie 10 m; v stvislych lesnych priesekoch 7 m,
2. pre vodiCe so zakladnou izolaciou 4 m; v suvislych lesnych priesekoch 2 m,
3. pre zavesené kablové vedenie 1 m,
b) od 35 kV do 110 kV vratane 15 m,
c) od 110 kV do 220 kV vratane 20 m,
d) od 220 kV do 400 kV vratane 25 m,
e) nad 400 kV 35 m.
(3) Ochranné pasmo zaveseného kablového vedenia s napatim od 35 kV do 110 kV vratane je 2 m od krajného
vodi¢a na kazdu stranu.
(7) Ochranné pasmo vonkajieho podzemného elektrického vedenia je vymedzené zvislymi rovinami po oboch
stranach krajnych kablov vedenia vo vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na toto vedenie od krajného kabla.
Tato vzdialenost je
a) 1 m pri napéti do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulaénej a zabezpetovacej techniky,
b) 3 m pri napati nad 110 kV.
(9) ochranné pasma elektrickej stanice vonkajsieho vyhotovenia:
a) s napétim 110kV a viac je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré st vedené vo vodorovnej vzdialenosti 30m
kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
b) s napatim do 110kV je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su vedené vo vodorovnej vzdialenosti 10m
kolmo na oplotenie alebo na hranicu objektu elektrickej stanice,
c) s vnutornym vyhotovenim je vymedzené oplotenim alebo obostavanou hranicou objektu elektricke;
stanice, pri¢om musi zabezpeceny pristup do elektrickej stanice na vymenu technologickych zariadeni.
(11) V blizkosti ochranného pasma elekirickych zariadeni uvedenych v odsekoch 2, 4, 7 az 9 je osoba, ktora
zriaduje stavby alebo vykonava Cinnost, ktorou sa moze priblizit k elektrickym zariadeniam, povinna vopred
oznamit takuto ¢&innost prevadzkovatelovi prenosovej sUstavy, prevadzkovatelovi distribuénej slstavy a
vlastnikovi priameho vedenia a dodrZiavat nimi uréené podmienky.

Slaboprudové vedenia — telekomunikacie

V sulade so zakonom €. 351/2011 Z.z o elektronickych komunikaciach sa telekomunikaéné zariadenie méze
chranit ochrannymi pasmami, v ktorych si v rozsahu stanovenom vykonavacimi predpismi zakazané alebo
obmedzené stavby, zariadenia, Upravy povrchu a porasty, ktoré by mohli ohrozit' telekomunikacné zariadenie,
jeho plynult a neruSenu prevadzku. Rovnakym spdsobom mézu byt zakazané alebo obmedzené niektoré
¢innosti v ochrannych pasmach alebo v ich blizkosti.

Vlykondvacia vyhlaka stanovuje, Ze ochranné pasmo chraniace dialkovy podzemny kabel, vratane zariadeni,
ktoré st jeho stcastou, je Siroké 2m a prebieha v celej dizke kablovej trasy. V niektorej trase sa mdze toto pasmo
v urgitych bodoch rozsirovat az na 3m. Hibka ochranného pasma je 3m a vy3ka tiez 3m (poitané od Urovne
pody).

Pre umiestnenie kablovych vedeni v zastavanych Uzemiach a pod komunikéciami platia zvlastne predpisy.

V stlade s TNZ 34 2609 o projektovani kablovych rozvodov Zelezniéného zabezpetovacieho zariadenia je
ochranné pasmo Zelezni¢nych slaboprudovych vedeni 1,5 m od osi vedenia na obe strany.

Plynarenstvo
Podla § 79 zékona €. 251/2012 Z.z. o energetike a 0 zmene niektorych zakonov su ochranné pasma stanovené
nasledovne:
(1) ochranné pasma sa zriaduju na ochranu plynérenskych zariadeni a priamych plynovodov.
(2) Ochranné pasmo na Uely tohto zékona je priestor v bezprostrednej blizkosti priameho plynovodu alebo
plynarenského zariadenia vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi priameho plynovodu alebo od pédorysu
technologickej Casti plynarenského zariadenia merany kolmo na os plynovodu alebo na hranu pddorysu
technologickej Casti plynarenského zariadenia. Vzdialenost na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pddorysu
technologickej Casti plynarenského zariadenia je:
a) 4 m pre plynovod s menovitou svetlostou do 200 mm

b) 8 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 201 mm do 500 mm
c) 12 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 501 mm do 700 mm
d) 50 m pre plynovod s menovitou svetlostou nad 700 mm

) 1 m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom Gzemi obce s prevadzkovanym tlakom nizsim
ako 0,4MPa
f) 8 m pre technologické objekty

e
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g) 150 m pre sondy

h) 50 m pre iné plynarenské zariadenia zasobnika a tazobnej siete neuvedené v pismenéach a) az g)
(4) Vlastnici pozemkov, ktoré sa nachadzaju v lesnych priesekoch, cez ktoré su vedené plynarenské zariadenia
prevadzkované s tlakom nad 0,4 MPa, sU povinni umoznit prevadzkovatelovi siete a prevadzkovatelovi tazobnej
siete zachovat volné pasy v Sirke 2 m na obe strany od osi plynovodu distribuCnej siete a tazobnej siete a v Sirke
5 m na obe strany od osi plynovodu prepravnej siete a plynovodu, ktory je su€astou zasobnika.
(6) Vykonavat ¢innosti v ochrannom pasme plynarenského zariadenia moézu osoby iba so sUhlasom
prevadzkovatela siete a za podmienok uréenych prevadzkovatelom siete.
Podla §80 zakona ¢&. 251/2012 Z.z. su bezpeénostné pasma plynarenskych zariadeni stanovené nasledovne:
(1) Bezpecénostné pasmo je uréené na zabranenie pordch alebo havarii na plynarenskych zariadeniach alebo na
zmiernenie ich vplyvov a na ochranu Zivota, zdravia a majetku 0séb.
(2) Bezpecnostnym pasmom na Ucely tohto zakona sa rozumie priestor vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od
osi plynovodu alebo od pddorysu plyndrenského zariadenia merany kolmo na os alebo na pddorys. Vzdialenost
na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pddorysu plynarenského zariadenia je:

a) 10m pri plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4MPa prevadzkovanych na volnom priestranstve a na

nezastavanom Uzemi,

b) 20m pri plynovodoch s tiakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou do 350mm

c¢) 50m pri plynovodoch s tlakom od 0,4MPa do 4MPa a s menovitou svetlostou nad 350mm

d) 50m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 150mm

e) 100m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 300mm

f) 150m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou do 500mm

g) 200m pri plynovodoch s tlakom nad 4MPa s menovitou svetlostou nad 500mm

h) 50m pri regulaénych staniciach, filtraénych staniciach, armaturnych uzloch.
(3) Pri plynovodoch s tlakom nizSim ako 0,4 MPa, ak sa nimi rozvadza plyn v sUvislej zastavbe, a pri regulacnych
staniciach so vstupnym tlakom nizSim ako 0,4 MPa, lokalizovanych v suvislej zastavbe, bezpecnostné pasma
urdi v sulade s technickymi poziadavkami prevadzkovatel distribucne; siete.

Vodovody a kanalizacie
Pre navrhovanie a priestorové usporiadanie vodovodnych vedeni, resp. kanalizaénej siete, platia STN 73 6005,
STN 75 6101, resp. STN 75 5401 a 75 5402.
Ak nestanovi spravca sieti inak, je zakladné ochranné pasmo minimaine 2m.
Pre vodovody: DN 1200 - 10m
DN 800 - 8-10m
DN 400 - 5m

Ochranné pasma vodnych tokov

Ochranné pasmo vodnych tokov a pléch, ak nie su suéastou chranenych Uzemi je na rovine 2m od potoCne;
Ciary, inak 4m od hrany nésypu.

K stavbe v ochrannom pasme vodnych tokov sa okrem spravcu toku - prislusné Povodie, vyjadruje
vodohospodarsky organ a organ Statnej ochrany prirody.

5. BEZPECNOST PRACE A TECHNICKYCH ZARIADENI

Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci s podrobne rieSené v ¢asti dokumentacie F2 Plan BOZP.

6. POSTUP REALIZACIE STAVBY

6.1  Zakladné podmienky organizacie vystavby a dopravy poéas rekonstrukénych prac

Postup realizacie stavby je navrhnuty nie len so zretelom na technologiu vystavby jednotlivych objektov, ale
hlavne pre minimalizaciu vplyvu vystavby na:

- prevadzku Zelezniénej dopravy na hlavnej trati Zvolen — Hronska Dubrava — Surany — Palérikovo;

- prevéadzku Zelezniénej dopravy na odboénej trati Levice — Tekovsky Hradok - Stirovo

- moznosti nastupu a vystupu cestujucich v ZST Levice;

- prevadzku vleciek.
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Pocas vacsiny etap vystavby su cestujlcej verejnosti k dispozicii 3 nastupiskové hrany — 3 nastupiska
s Uroviiovym pristupom.

Vynimky tvori Etapa 1.2, kedy nie je mozny pristup do parnej skupiny kolaji vratane kol'.¢. 2 a Etapa 2.1 s
vylukou hlavnej staniénej kofaje a prifahlych MU Levice — Kalna nad Hronom a MU Levice — Velké
Kozmalovce. NavySe pocas Etapy 1.1 je kol'aj €.2 s nastupiskom bez TV (mozna je vSak obsluha viakov
nezavislej trakcie smeru Hradok).

Vlystavba resp. uprava jednotlivych objektov a suborov s vplyvom na Zelezni¢nu prevadzku prebehne podfa
podmienok Odboru dopravy GR ZSR.

Konanie nepretrzitych vyluk tratovej kolaje je mozné len s kladnym stanoviskom Odboru dopravy GR ZSR. V tom
pripade bude nutné, aby si dopravca zabezpecil nahradnd autobusovu dopravu (NAD) pre prepravu cestujucich.
Nakladna doprava v etapach pri nepretrzitej vyluke tratovych kolaji bude musiet byt odrieknuta, alebo vedena po
odklonovych trasach.

Nepretrzité vyluky tratovej kofaje smer Velké Kozmalovce a tratovej kolaje smer Kalna nad Hronom budu
vyuzité len v Etapach 2.1A a 2.1B, v dizke trvania 2krat 1 tyzde.

Nepretrzita vyluka tratovej koFaje smer Tekovsky Hradok bude vyuzita len v etape 3.1, v dizke trvania 1
tyzden.

Ind Uprava stavebnych postupov podlfa poZiadaviek zhotovitefa je moZna, avSak po odsuhlaseni dotknutymi
zlozkami ZSR, vratane Odboru dopravy. Rozhodujlici parameter je neprekroéenie planovanych vyluk.

Rychlostné obmedzenia budu rieSené ako Prechodné obmedzenie tratovej rychlosti (POTR) na taku rychlost,
ktor(i si bude vyzadovat charakter vykonavanych rekonstrukénych prac. Zelezniény zvrok bude realizovany v o
najvacSich suvislych Usekoch. Pocas vyluk budu prebiehat prace na ¢o najvacSom pote SO a PS pre
minimalizovanie potrieb vyluk. V zvere¢nej etape budu realizované dokoncovacie prace na dotknutych SO a PS,
overovacia a skusobna prevadzka podla poziadaviek spravcov, technicko-bezpe¢nostné skisky a pod.

V Etape 2.1A pri vyluke MU Levice - Kaln4 bude pre prevadzkovany smer Levice — Kozmalovce na zhlavi Usek s
vypnutym TV s dizkou cca 90 m fyzicky (cca 150 m s navestou vypni prud) pri dizke medzi koncom nastupiska
a miestom vypnutia pre rozbeh stpravy priblizne 250 m. Miestne pomery — hlavne sklon cca 2%, priama, 2
prechadzané vyhybky — umoziuju jazdu zotrvaénostou.

V Etape 2.1B pri vyluke MU Levice — Kozmalovce bude pre prevadzkovany smer Levice — Kalna na zhlavi Usek s
vypnutym TV s dizkou cca 170 m fyzicky (cca 230 m s navestou vypni prud) pri dizke medzi koncom nastupiska
a miestom vypnutia pre rozbeh stpravy priblizne 330 m. Miestne pomery — hlavne sklon cca 1%, Ciastocne
priama, Ciastocne obluk R=250m, 5 prechadzanych vyhybiek — umozfiuju jazdu zotrvacnostou.

V etapach 2.2, 3.1 a 3.2 z dbvodu vypnutia TV v kolaji €.1 budu useky bez TV na oboch zhlaviach podfa vy3Sie
opisanych podmienok.

6.2  Stavebné postupy

Z dbvodu minimalizacie vplyvu rekonStrukénych prac na vlakovl dopravu je realizacia roz€lenend do 6
stavebnych postupov, t. etapy 1.1 az 3.2. Podrobné postupy rekonstrukénych prac a vystavby su uvedené v
jednotlivych SO, ¢asové nadvaznosti jednotlivych postupov su uvedené v technickych spravach tychto SO.

Situacia stavebnych postupov je uvedend v prilohe ¢asti POV.

Uvedena Casova narognost jednotlivych faz vystavby predstavuje stredny odborny odhad a bude zélezat na
zvolenej technoldgii zhotovitela.

Etapa 1.1

Stavebné Upravy:

- Ako Etapa 0 - Alternativne rieSenie so zaradenim prvotnej fazy na budovanie zakladov TV pojazdnou
kolajovou betonarkou — prebieha budovanie zakladov TV pred kolajovou vylukou;

- odstranenie existujucich vyhybiek ¢&.: 6, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 17, 18, 20, 22, 25, 26;

- vystavba novych vyhybiek €.: 6, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17,19, 21, 22, 24;

- rekonStrukcia pripojnych poli na kolajach €. 4, 6, 8, 10, 12, 14, 16;

- stavebné prace na zakladoch TV, v pripade potreby kratkodobé vyluky kofaji, ktoré nie su zaradené do
vyluky dihodobej;
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- nésledne pre skratenie vyluk v nasledujucich etapach je vhodna montaz stoziarov a bran TV;

- stavebné prace z dbvodu Upravy stoziara 48A trakéného vedenia v priestore viecky ADM Slovakia
zaradené na koniec postupu kvdli minimalizacii vyluky viecky, av8ak tak, aby medzi vystavbou zékladu a
sprevadzkovanim TV v Etape 2.1A bol dostatoény Cas na zretie betonu;

- vybudovanie vonkajSich prvkov nového SZZ na kofajach dotknutych rekonstrukénymi pracami;

Podmienky pre dopravu:

- dizka trvania rekonstruk&nych prac: priblizne 1 mesiac;

- v pripade alternativneho rieSenia: trvanie navySe priblizne 14 dni a na kratkodobé vyluky tratovych kolaji
pre oba smery hlavnej trate;

- vplyv na vlakovu dopravu: pomalé jazdy okolo pracovného miesta - pri rekonstrukcii vyhybky €. 6
a vyhybky ¢&. 26 (nova €. 24);

Zariadenia vo vyluke:

- vyhybky €. 6, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 17, 18, 20, 22, 25, 26, z toho plynuca vyluka stani¢nych kolaji €. 4, 6,
8,10, 12,14, 16

- nastupisko &. 4 (pri kolaji €. 4)

- nakolaji €. 2 prechodné obmedzenie tratovej rychlosti (POTR)

- vletka ADM Slovakia a kofajisko SMSU ZTS TO Levice — poéas Uprav stoZiara trakéného vedenia 48A,
predpokladanych v zavere etapy

- v pripade alternativneho rieSenia: postupné Ciastocné vyluky parne skupiny kolaji a na kratkodobé vyluky
fratovych kolaji pre oba smery hlavnej trate;

Zariadenia v prevadzke:

- tratové kolaje vo vSetkych 3 prifahlych medzistani¢nych Usekoch
- staniéné kolaje 2,1, 3,5,7,9, 11

- nastupiska¢. 1,2, 3

Etapa 1.2

Stavebné Upravy:

- odstrénenie existujucich vyhybiek ¢.: 2, 3, 4, 27ab

- vloZenie novych vyhybiek €.: 2, 3, 4, 26, 27

- rekonstrukcia pripojnych poli na kolaji €. 2

- vybudovanie vonkajSich prvkov nového SZZ na kofaji €. 2, na sti&asnej kolaji vieCky ADM Slovakia
a kolajisku SMSU ZTS TO Levice

- rekonStrukéné prace tykajuce sa priecestia v km 0,490 — v kolaji €. 2, zaCiatok vystavby nového PZZ

Podmienky pre dopravu:

- trvanie rekondtrukénych prac: priblizne 7 dni

- vplyv na vlakovu dopravu: POTR na kolaji €. 1 a cez priecestie v km 0,490

- odstavné kolajisko (kolaje 303, 301, 302, 304), vietka ADM Slovakia a kolajisko SMSU ZTS TO Levice
nie su pocas tejto etapy pristupné

Zariadenia vo vyluke:

- vyhybky €. 2, 3, 4, 27ab a z toho plynuca vyluka kolaje €. 2 a celej parnej skupiny kolaji 2 — 16
- nastupiska ¢. 3a¢. 4

- PZZvkm 0,490

Zariadenia v prevadzke:

- tratové kolaje vo vSetkych troch prifahlych medzistani¢nych usekoch
- kolaje¢.1,3,5,7,9, 11

- nastupiska €. 1a¢. 2
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Etapa 2.1.A

Stavebné Upravy:

odstranenie vyhybiek €. 30, 31, 32

vlozenie novych vyhybiek €. 29, 30

Uprava pripojnych poli na kolaji &. 1

smerova a vySkova Uprava kolaje €. 1 (juzna Cast kofaje) a tratovej kofaje smer Kalna nad Hronom az po
Zkm 1,2

budovanie vonkajSich prvkov nového SZZ na kofaji €. 1 (juzna Cast), pripravné prace na spustenie nového
SZZ v kolaji €. 1 a v parnej skupine kolaji, na konci etapy 2.1.A bude nové SZZ v prevadzke pre vSetky
novo vybudované prvky ZabZar

Podmienky pre dopravu:

trvanie rekonstrukénych prac: priblizne 7 dni

vplyv na vlakovl dopravu: vyluka trat'ovej kofaje smer Kalna nad Hronom

vyluka Casti staniénej kolaje ¢. 1, z dévodu budovania novych vyhybiek v kofaji €. 1 nebude mozny
prechod z/na parne kolaje smer Kalna nad Hronom

pristup do celej parnej skupiny kolaji, vratane viecky ADM Slovakia a kolajiska SMSU ZTS TO Levice je
len zo smeru Velké Kozmalovce, prip. Uvratou zo smeru Tekovsky Hradok

nastupiska €. 2, 3, 4 pristupné len zo smeru Velké Kozmalovce

vlaky OD v Useku Kalnd nad Hronom — Levice budd nahradené NAD, pre vlaky kategorie R je potrebné
stanovenie NAD dopravcom podla jeho prevadzkovych moznosti a potrieb

na kozmalovskom zhlavi Usek s vypnutym TV s dizkou cca 90 m fyzicky (cca 150 m s navestou vypni
prad) pri dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stpravy priblizne 250 m. Miestne
pomery — hlavne sklon cca 2%o, priama, 2 prechadzané vyhybky — umoziuju jazdu zotrvaénostou.

vlaky ND je potrebné viest po odklonovych trasach (napr. po trati 123A a 122C) podla konkrétnych potrieb
dopravcov

Zariadenia vo vyluke:

stanicna kofaj €. 1 — priblizne od navestidlia KS po zaCiatok stcasnej vyhybky ¢. 30
nemozné vchody a odchody zo ZST na tratovu kofaj smer Kalna nad Hronom

Zariadenia v prevadzke:

staniéné kolaje €. 3, 5, 7, 9, 11 (pristupné zo smeru Tekovsky Hradok a zo smeru Velké Kozmalovce)
parna skupina kolaji 2 — 16 (pristupna zo smeru Velké Kozmalovce priamo alebo zo smeru Tekovsky
Hradok Gvratou)

tratové kolaje smer Velké Kozmalovce a smer Tekovsky Hradok

Etapa 2.1.B

Stavebné Upravy:

odstranenie vyhybky €. 1

vloZenie novej vyhybky €. 1

Uprava pripojnych poli na kolaji €. 1

smerova a vyskova Uprava kolaje €. 1 (severna Cast)

budovanie vonkajSich prvkov nového SZZ na kofaji €. 1 (severna Cast), priCom nové SZZ je v tejto etape
uz v prevadzke pre vSetky doteraz vybudované nové prvky ZabZar

rekonStrukéné préce tykajluce sa priecestia v km 0,490 — v kolaji €. 1, hlavna a z&vere¢na Cast vystavby
nového PZZ

Podmienky pre dopravu:

trvanie rekonStrukénych prac: priblizne 7 dni

vplyv na vlakovu dopravu: vyluka tratovej kol'aje smer Velké Kozmalovce

vyluka stanicnej kolaje €. 1

pristup do celej parnej skupiny kolaji, vratane vlecky ADM Slovakia a kolajiska SMSU ZTS TO Levice je
len Gvratou z kolaje €. 3 a 5 cez vyhybky €. 5 a 7 (si¢asné) a vyhybku €. 3 (nova)

nastupiska €. 2, 3, 4 pristupné len zo smeru Kalné nad Hronom
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vlaky OD v Useku Levice — Velké Kozmalovce budu nahradené NAD, resp. odrieknuté, pre viaky kategérie
R je potrebné stanovenie NAD dopravcom podla jeho prevadzkovych moznosti a potrieb;

vlaky ND je potrebné viest po odklonovych trasach (napr. po trati 123A a 122C) podfa konkrétnych potrieb
dopravcov;

na juznom zhlavi Gsek s vypnutym TV s dizkou cca 170 m fyzicky (cca 230 m s navestou vypni prad) pri
dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stipravy priblizne 330 m. Miestne pomery
- hlavne sklon cca 1%, Ciastotne priama, Ciastone obluk R=250m, 5 prech&dzanych vyhybiek —
umoZiuju jazdu zotrvacnostou.

kolajisko SRT Nové Zamky (ZSSK a.s.) je pristupné len Uvratou zo smeru Tekovsky Hradok alebo zo
smeru Kalné nad Hronom

odstavné kolajisko (kolaje €. 303, 301, 302, 304) je pristupné len zo smeru Tekovsky Hradok alebo zo
smeru Kalna nad Hronom (nie je mozny prechod zo smeru Velké Kozmalovce cez novu vyhybku €. 2)

Zariadenia vo vyluke:

stanicna kofaj €. 1 — priblizne od zaciatku sucasnej vyhybky . 1 po navestidio L
nemozné vchody a odchody zo ZST na tratovu kolaj smer Velké Kozmalovce

Zariadenia v prevadzke:

staniéné kolaje €. 3, 5, 7, 9, 11 (pristupné len zo smeru Tekovsky Hradok)

parna skupina kolaji 2 — 16 (pristupné zo smeru Kalna nad Hronom priamo a zo smeru Tekovsky Hradok
Uvratou cez suc¢asné vyhybky €. 7, 5 a nova vyhybku €. 3)

vlakové a posunové cesty a vchody/odchody smer Kalna nad Hronom v parnej skupine kolaji 2 -
16 su v tejto etape uz zabezpeéené novym staniénym zabezpecovacim zariadenim, zvy3né kolaje
vZST s zabezpeéené ako v existujicom stave — vdalSich etapach potom postupna redukcia
existujiceho SZZ a rozsirovanie nového SZZ

tratové kolaje smer Kalna nad Hronom a smer Tekovsky Hradok

Etapa 2.2

Stavebné Upravy:

odstranenie vyhybiek €. 5,7, 9

vloZenie novych vyhybiek €. 5, 7, 9, 28

Uprava pripojnych poli na kolaji &. 1

dokoncenie budovania vonkajSich prvkov nového SZZ v kofaji €. 1 a spuStanie nového SZZ pre kolaje 1
a parnu skupinu kolaji, pre neparnu skupinu kolaji 3 — 11 bude v prevadzke jestvujlice SZZ

Podmienky pre dopravu:

trvanie rekonstrukénych prac: 1 tyZden;

vplyv na viakovi dopravu: POTR na kolaji &. 2 a 3, na zhlaviach ZST zo véetkych smerov;

vlakova doprava na trati 121 mdze byt uskutofiovana, jazda cez ZST zo smeru Velké Kozmalovce na
smer Kalna nad Hronom a opacne musi byt uskuto¢fiovana len cez parnu skupinu kolaji;

vlakova doprava zo smeru/na smer Tekovsky Hradok moze byt uskutoCfiovana len na kolaj €. 3, pristup
na kolaj €. 1 a do parnej skupiny kofaji nie je mozny;

na kozmalovskom zhlavi Gsek s vypnutym TV s dizkou cca 90 m fyzicky (cca 150 m s navestou vypni
prad) pri dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stpravy priblizne 250 m. Miestne
pomery — hlavne sklon cca 2%o, priama, 2 prechddzané vyhybky — umoZriuju jazdu zotrvaénostou;

na juznom zhlavi Usek s vypnutym TV s dizkou cca 170 m fyzicky (cca 230 m s navestou vypni prad) pri
dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stipravy priblizne 330 m. Miestne pomery
— hlavne sklon cca 1%, Ciastoéne priama, CiastoCne obluk R=250m, 5 prechadzanych vyhybiek —
umoznuju jazdu zotrvacnostou.

Zariadenia vo vyluke:

stanicna kolaj €. 1 — od novej vyhybky €. 1 po novu vyhybku €. 29
nastupisko €. 2 — nepristupné pre vlaky z dévodu budovania vyhybiek
kolajisko SRT Nové Zamky (ZSSK a.s.)

prechod z trate 119 na trat 121 nie je mozny
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Zariadenia v prevadzke:

parna skupina kolaji pristupna zo smeru Velké Kozmalovce a zo smeru Kalnd nad Hronom, nepristupna
zo smeru Tekovsky Hradok

Etapa 3.1

Stavebné Upravy:

odstranenie vyhybiek ¢. 11 a 33ab

vloZenie novych vyhybiek €. 11, 31, 33; vyhybka €. 31 sa napoji na novu vyhybku €. 30
Uprava pripojnych poli na kolaji €. 3

zapojenie vyhybky €. 104 do SZZ (doplnenie o elektromotoricky prestavnik)

budovanie vonkajSich prvkov SZZ v kolaji €. 3 a v kolajisku SRT Nové Zamky (ZSSK a.s.)

Podmienky pre dopravu:

trvanie rekonstrukénych prac: 1 mesiac

vplyv na vlakovu dopravu: vyluka zhlavia pre smer Tekovsky Hradok znemozni pristup na trat €. 119

na severnom zhlavi Usek s vypnutym TV s dizkou cca 90 m fyzicky (cca 150 m s navestou vypni prid) pri
dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stipravy priblizne 250 m. Miestne pomery
— hlavne sklon cca 2%, priama, 2 prechadzané vyhybky — umoziuju jazdu zotrvaénostou;

na juznom zhlavi Gsek s vypnutym TV s dizkou cca 170 m fyzicky (cca 230 m s navestou vypni prad) pri
dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stipravy priblizne 330 m. Miestne pomery
— hlavne sklon cca 1%, Ciastoéne priama, CiastoCne obluk R=250m, 5 prechadzanych vyhybiek —
umoziuju jazdu zotrvacnostou.

kolaje €. 3, 5, 7, 9, 11 a kolajisko SRT Nové Zamky (ZSSK a.s.) su pocas tejto etapy nepristupné

Zariadenia vo vyluke:

tratova kol'aj smer Tekovsky Hradok
staniéna kolaj ¢. 3
nastupisko €. 1 (pri kolaji €. 3)

Zariadenia v prevadzke:

kolaj &. 1 a cela para skupina kolaji v ZST

nastupiska €. 2, 3, 4

pripadny posun na kolajach €. 5, 7, 9, 11 je mozny, ale vyrazne obmedzeny (je mozné posunovat' len
medzi tymito kolajami)

Etapa 3.2

Stavebné Upravy:

odstranenie vykolajky Vk1, odstranenie vyhybiek €. 19, 21, 23, 24, 28, 29, 34ab

vloZenie novej vykolajky Vk1, vloZenie novych vyhybiek ¢. 18, 20, 23, 25, 32, 35, 36; nové vyhybky sa
napoja na ostatné nové vyhybky vybudované v predoSlych etapach

Uprava pripojnych poli na dotknutych kolajach

zapojenie kolaji €. 3, 5, 7, 9, 11 do nového SZZ = spustenie definitivneho SZZ

Podmienky pre dopravu:

trvanie rekonstrukénych prac: priblizne 1 mesiac

vplyv na vlakovu dopravu: vlakova doprava zo smeru/na smer Tekovsky Hradok je mozna — do kolaje €. 1
ado celej parnej skupiny kolaji, je vSak predpoklad vysokého obsadenia vyhybiek €. 29, 30 vlakovou
dopravou trate €. 121

na severnom zhlavi Usek s vypnutym TV s dizkou cca 90 m fyzicky (cca 150 m s navestou vypni prid) pri
dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stipravy priblizne 250 m. Miestne pomery
— hlavne sklon cca 2%, priama, 2 prechadzané vyhybky — umoziuju jazdu zotrvaénostou;

na juznom zhlavi Usek s vypnutym TV s dizkou cca 170 m fyzicky (cca 230 m s navestou vypni prad) pri
dizke medzi koncom nastupiska a miestom vypnutia pre rozbeh stipravy priblizne 330 m. Miestne pomery
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- hlavne sklon cca 1%, CiastoCne priama, Ciastone obluk R=250m, 5 prechadzanych vyhybiek —
umoziuju jazdu zotrvacnostou.

Zariadenia vo vyluke:

- kolaje¢. 3,5,7,9, 11

- nastupisko €. 1 je nepristupné zo smeru Tekovsky Hradok, zo smeru Velké Kozmalovce je jednostranne
pristupné

Zariadenia v prevadzke:
- kolaj €. 1, cela parna skupina kolaji, kolajisko SRT Nové Zamky (ZSSK a.s.)
- mozny prechod z trate €. 121 do trate €. 119 a opacne

Po skongeni etapy 3.2 bude ZST Levice v prevadzke vo vyhladovom stave, tj. s realizovanymi vietkymi
navrhovanymi stavebnymi objektmi a prevadzkovymi stbormi.

7. ORGANIZACIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY POCAS VYSTAVBY

Navrh organizacie dopravy poCas realizacie rieSi najnepriaznivejSie dopady na prevadzku, tj. sleduje
prevadzkovo najnepriaznivejSie stavebné postupy vystavby.

7.1 Obmedzujuce (kritické) postupy vystavby

Obmedzujuci stavebny postup su Etapy 2.1A, 2.1B a Etapa 3.1, kedZe pri ich realizacii bude nutna vyluka
prifahlého MU. Pritom Etapa 2.1A a2.1B je, z pohladu objemu vlakovej dopravy na trati & 121, vyrazne
nepriaznivejSia ako etapa 3.1 (podstatne nizSi objem vlakovej dopravy na ftrati ¢. 119). Za najvyraznejsSi
obmedzuijuci postup vystavby preto mozno povazovat prave etapu 2.1A/ B.

7.2 Navrh organizacie dopravy po¢as obmedzujuceho postupu vystavby

Viakova doprava v ZST Levice bude podas etapy 2.1A a2.1B vyrazne obmedzena aje predpoklad, Ze toto
obmedzenie sa prenesie do vlakovej dopravy na celej trati &. 121. Obmedzenie v ZST Levice spogiva
v nemoznosti jazdy viakov v prilahlych medzistani¢nych Usekov trate &. 121. Vizhladom na to, Ze ZST Levice je
stanicou medzifahlou s relativne velkym poctom kolaji, zriadovacou, zmie$anou, dispoziénou pre prislusné
nadvézujuce trate, bude takéto obmedzenie znamenat' nutnost’ zvlaStnych opatreni vetkych dopravcov — tak
osobnej dopravy, ako aj nakladnej dopravy a opatrenia pre kazdy vlak, ktory v ZST Levice zagina, konéi alebo
fAou tranzituje.

Pocas Etap 2.1A a 2.1B bude nutné, aby dopravca osobnej dopravy zaviedol NAD, (minimalne) v useku Levice -
Velké Kozmalovce, resp. Levice - Kalna. Rozsah NAD, pripadne osobitné opatrenia v prevadzke su plne
v kompetencii dopravcu.

Pocas etap 2.1A a 2.1B bude nutné, aby dopravcovia nakladnej dopravy viedli svoje pravidelné a mimoriadne
vlaky po odklonovych trasach, pripadne aby vlaky boli odriekané.

NajzavaznejSim parametrom Etap 2.1A a 2.1B je ich ¢asovy rozsah, ktory je odhadovany priblizne na 2 krat 7
dni.

Tento Casovy odhad (ako aj jednotlivé etapy vystavby, ich trvanie a naslednosti jednotlivych €innosti v nich) méze
byt zhotovitefom upraveny, avSak zhotovitel musi mat svoj plan organizécie vystavby prerokovany a schvaleny
prislu$nymi organizaénymi zlozkami ZSR, predovietkym Odborom dopravy, pri¢om rozhodujlicou bude moznost
zavedenia vyluk.

V Ziline, december 2017.
Vlypracoval:
Ing. Peter Harabin

Ing. Martin Buda

REMING CONSULT a.s. 13



